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Diese Anleitung ist fur die Zahnriemenmontage von Einzel- und Doppelttren
ausgelegt. Im Anschluss (Bild1) der schematische Aufbau einer Doppeltur.

Bild 1

Das Zahnriemenpaket enthélt folgende Teile:

8.

9.

. Zahnriemenscheibe bereits auf den KFM05a oder das Getriebe Montiert (Bild 2)

Zahnriemen 3 m bzw. 5m lang

Zahnriemenscheibe mit integrierten Lager als Umlenkzahnriemenscheibe (Bild 3 und
Bild 4)

Passscheibe P15 x 21x 0,5 mm kommt vor der Umlenkzahnriemenscheibe auf den
Zapfen (Bild 8)

Kotflligelscheibe 6,4 x 20 x 1,25 mm kommt zur Befestigung der
Umlenkzahnriemenscheibe nach der Umlenkzahnscheibe auf den Zapfen (Bild 8)
Sperrkantscheibe M6 dient zur Sicherung der mechanischen Verbindung

Schraube M6x 20mm dient zur mechanischen Montage der Umlenkzahn-
riemenscheibe (Bild 8)

Klemmverbinder 2 Stlck zur Montage des Zahnriemens an die Maschinentur (Bild 5)
Schrauben 8 Stlck zur Montage der Klemmverbinder

10. Scheiben 8 Stiick zu Pos. 9
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KFMO5a mit Getriebe und montierter Zahnriemenscheibe

KFM05a/180 mit NMRV—040 Getr. i= 5:1
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Klemmverbinder

Bild 6

Bild 5

An der Maschine muss zur Anbringung der Umlenkzahnriemenscheibe ein Zapfen mit den
Abmessungen wie in Bild 7 dargestellt vorgesehen werden.

Bild 7

Der Zapfen sollte auf einer Platte sitzen, die man nach der Montage verschieben bzw. mit
einer Schraube bewegen kann, damit man Uber diesen Zapfen den Zahnriemen spannen
kann.
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Umlenkzahnriemenscheibe montiert

Bild 8

Die Zahnriemenscheibe auf der Motor- bzw. Getriebewelle kann zur Anpassung
verschoben werden (System Taperbuchse). Die zwei Gewindestifte I6sen und dann die
Zahnriemenscheibe in die richtige Position verschieben, dann die Gewindestifte wieder

fest anziehen.
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Vorspannung

Berechnung und Einstellung der Vorspannung

Fur eine einwandfreie Leistungsibertragung und eine wirtschaftliche Nutzung ist die
korrekte Vorspannung von besonderer Bedeutung. Die statische Vorspannung
gewabhrleistet die erforderliche Vorspannung des Zahnriemens im Betrieb.

e Eine zu geringe Vorspannung fihrt bei spezifisch groRer Belastung zum Uberspringen
der Zahne und Reil3en des Zahnriemens.

e Eine zu grofRe Vorspannung verursacht unter gleichen Bedingungen starken Verschleil3,
Abscheren der Zahnriemenzahne, erhdhtes Laufgerausch und Lagerschaden.Daher
empfiehlt es sich, mit den folgenden Formeln die statischeVorspannung fur jeden
Antrieb individuell zu berechnen und zuprufen.

Der Vorspannungsfaktor c, berlcksichtigt die im Gesamtbelastungsfaktor zusammen-
gefaldten Belastungen.

Bild 9
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Einstellung der statischen Vorspannung

FUr die Einstellung der statischen Vorspannung darf hochstens eine Zahnriemenscheibe
des Antriebs feststehen. Die zweite Zahnriemenscheibe bzw. die Ubrigen Zahnscheiben
eines Mehrscheibenantriebs mussen frei drehbar sein.

Die Prufkraft F, wird in der Trummitte rechtwinklig zum gespanntenTrum mit der Lange L
aufgebracht. Die Verwendung kantiger Gegenstande zum Eindrucken des
Zahnflachriemens sollte wegendes entstehenden Knicks unbedingt vermieden werden. Ist
diestatische Vorspannung korrekt eingestellt, entspricht der gemesse-ne Wert dem
berechneten Wert der Eindrlcktiefe e,.

Die Vorspannung kann alternativ zum Zweischeibenantrieb in Bild 9 auch zwischen
weiteren, moglichst gleichseitig am Zahn-flachriemen anliegenden Scheiben oder Rollen
des Antriebs gemessen werden. Hierbei differiert in Abhangigkeit von der Trumlange L bei
gleicher Prufkraft F, lediglich die Eindrtcktiefe e,.

Alternativ kann der Riemen Uber die erforderliche Achskraft S, statisch vorgespannt
werden.

Auf Grund des dehnungsarmen Zugstrangs bedarf der Riemennach der Montage keiner
weiteren Vorspannungskontrolle.

Formelzeichen F. = Prifkraft zur Kontrolle der Vorspannung (N)
Sn = Umfangskraft (N)
Sa = Achskraft (N)
e, = Eindrucktiefe des Trums zur Kontrolle der Vorspannung (mm)
L = Trumlange (mm)
cv = Vorspannfaktor typisch 1,3
Pab = Abtriebsleistung (kW)
Veif = Effektive Geschwindigkeit (m/s)
dw = Wirkdurchmesser (mm)

Statische Achskraft Umfangskraft Effektive Geschwindigkeit
Prufkraft Eindricktiefe
Fv=cy X Sn/20; e, =L /50;
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Notizen:
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